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OBJETO DE LA MONITORIZACION

OBIJETO
Conocer la influencia de los residuos poliméricos en la capacidad portante de
las capas de firme, y la evolucion del firme a lo largo del tiempo.

DURACION DEL ESTUDIO

Para la obtencidon de resultados fiables se tomaran datos durante 3 afnos
consecutivos en el tramo de estudio:

» 1°" estudio: octubre 2013

* 2do estudio previsto: octubre 2014

* 3¢" estudio previsto: octubre 2015
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TRAMO DE ESTUDIO: GEOMETRIA

CARRETERA M-300

Tramo de la carretera M-300, perteneciente a la Red Principal.
IMD: 18.576 vehiculos
IMD pesados: 8,65%
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TRAMO DE ESTUDIO: PAVIMENTO

2 secciones tipo

Sentido Iviadrid Sentido Alcala de Henares

AC22 surf50/70 S [REEXR AC22 surf50/70 S PR

AC22bin 50/70S [ROECE AC22 bin 50/70S XS
A A

A 0 0/ /0 8cm A 0 0//0 8cm
A 4 A 4
A A

existente v em Suelo Cemento cm

A 4
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TRAMO DE ESTUDIO: POLIMEROS

MATERIALES

Los residuos poliméricos utilizados en el proyecto
han sido los siguientes:

Caucho de
neumaticos en
desuso

Poliestileno Polietileno Polipropileno
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TRAMO DE ESTUDIO: TRAMIFICACION

5 subtramos

Tramos con mezcla bituminosa

Tramo de Referencia mejorada en capa de rodadura

L 2
L ]
-

contido e Tramo 5: Mezcla de Referencia | Tramo 4: Polipropileno (PP) Tramo 3: Polietileno (PE)

Madrd o | AC22 surf50/705

Sentido Tramo 1: Poliestireno [PS) Tramo 2: Caucho (NFU)

Alcala de - 2 il
Henares ===
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TRAMO DE ESTUDIO: TRAMIFICACION

Secciones de subtramos (estructura)

Tramo 1 AC22 surf 50/70 S + Poliestileno (PS)

Tramo 2

Tramo 3 AC22 surf 50/70 S + Polietileno (PE)

Tramo 4 AC22 surf 50/70 S + Polipropileno (PP)
Tramo 5 AC22 surf 50/70 S

AC22 surf 50/70 S + Caucho neumaticos fuera de uso
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ESTUDIO ANO 1: sept. 2012-oct. 2013

Datos utilizados para el primer estudio: 7 s co
Cat. TRAFICOT1
ANO 2010 %’V}&)\ ) | -y
*Trafico: wic Lul O N
. . (o) = ) » Camino del Juncal
i IM D2010. 18-576 ) 8,65/3 Tramo 1 /
(Trafico T1) Z ot
|y & Cat. T_RAFlco T
*Secciones segin Norma 6.1 |.C. i
* (Calzada sentido Madrid: tipo 3134 e ThAeco o

e Calzada sentido Alcala de Henares: tipo 132

CAPACIDAD PORTANTE
Estudio del cuenco de deflexion y mdédulo de elasticidad de las capas
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ESTUDIO ANO 1: sept. 2012-oct. 2013
DEFLEXIONES

La toma de deflexiones tiene como fin aportar informacion acerca del
estado estructural de todas las capas que componen el firme. De este
modo se puede analizar mediante calculo inverso el comportamiento
tensional de todas las capas y la fatiga de las mismas a través del
modulo elastico.

El valor de la deflexidn durante los 3 afos de estudio aportara los datos
necesarios para conocer la evolucion del paquete estructural.

Paso de medida con el deflectdometro de impacto cada 20 metros
(medidas en los carriles lento y rdpido de ambas calzadas).

T --,EF_N ATLL oy Saul B |
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ESTUDIO ANO 1: sept. 2012-oct. 2013

CUENCO DE DEFLEXION

El grado de desplazamiento del paquete estructural del firme al aplicar
una fuerza.

Sentido Madrid Sentido Alcald de Henares
g Y ki g\, PS s
N4 NN/
N
W/
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ESTUDIO ANO 1: sept. 2012-oct. 2013
CUENCO DE DEFLEXION

Las conclusiones obtenidas tras su estudio, es el tipo de firme y
explanada que nos encontramos durante el proyecto.

Tramo Area Deﬂ(i:(::;l?oﬂ; (;()lmaIZI T:g:)eeEF Deflexién Conclusién
Tramol@l_carrilEl 582 92 Alta Baja Firmeduerte,@Explanadafuerte
TramolFl_carril2 601 93 Alta Baja Firmeduerte,@Explanadafuerte
Tramo2_carrilEl 565 100| Alta Baja Firmeduerte,@Explanadafuerte
Tramo®2_carril2 598 104| Alta Baja Firmeduerte,@xplanadafuerte
Tramo®_carrilEl 662 165| Alta Baja Firmefuerte,@®xplanadafuerte
Tramo®_carril2 605 120| Alta Baja Firmeduerte,@Explanadafuerte
Tramo_carrilEl 648 172] Alta Baja Firmefuerte,@®xplanadafuerte
Tramoll_carril2 582 100| Alta Baja Firmeduerte,@Explanadafuerte
Tramo®_carrilEl 603 119] Alta Baja Firmeduerte,@Explanadafuerte
Tramo@®_carril2 601 97 Alta Baja Firmeduerte,@Explanadafuerte
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ESTUDIO ANO 1: sept. 2012-oct. 2013

MODULOS DE ELASTICIDAD

Mediante programa de calculo inverso, conociendo los espesores vy
materiales de las capas y la deflexion obtenida en la auscultacién, se
obtuvieron los mddulos de elasticidad.

Los modulos de elasticidad de las capas de rodadura experimentales:

Mezcla Madulo de Elasticidad (Mpa)
Con Poliestileno (PS) 10.560
Con Caucho (NFU) 11.740
Con Polietileno (PE) 6.635
Con Polipropileno (PP) 11.780
Mezcla de Referencia 7.070
FASE de MONITORIZACION. Tramo de CARRETERA M-300 V | A M

.Cmu ddd Mdd



CONCLUSIONES DEL PRIMER ESTUDIO: ANO 1

Actualmente no se consideran necesarias actuaciones a realizar en
el tramo, estudiada su deflexion y para el trafico actual.

Las deflexiones en el carril lento son similares en los tramos 1-2 vy
algo superiores en los tramos 3-4. El tramo 5 comienza con
deflexiones parecidas a los tramos 3-4 y termina con similares a los
tramos 1-2.

De acuerdo a los mddulos de elasticidad, hay que vigilar el tramo
experimental con capa de rodadura + polietilenos.

Es necesario la toma de datos en afios sucesivos y épocas similares
para obtener conclusiones fiables sobre la repercusion de los
materiales experimentales en la mezcla bituminosa.
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